
DECRETO INFRASTRUTTURE
E TEMPI DI ATTESA AI FINI

DEL CARICO E SCARICO

Avv. Davide Magnolia

Milano, 4 dicembre 2025
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Le  p rin c ip a li n o vità  d e l DL In fra s tru t tu re

1 2
Tem pi d i 

pagam ento
art. 83- b is D. 

Lgs. 25 g iugno 
2008, n. 112

Tem pi d i a ttesa  
a l ca rico e 

scarico
art. 6- b is D. L. 21 

novem bre 
2005, n. 286
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Te m p i d i p a g a m e n to  e  c irc o la re  MIT 30 .10 .20 25
Il c o m m a  2 d e ll’a rt. 4  d e l D.L. In fra s tru ttu re  in te rvie n e  a n c h e  su ll’art. 83- b is D. Lgs. 25 g iugno 2008, n. 112.

REGOLE DI PAGAMENTO

Term ine d i 
pagam ento: 

resta  fissa to in 60 g iorni da ll’em issione della  fa ttura  per i corrispettivi dei 
servizi d i trasporto (art. 83- b is, com m a 12, D.L. 112/ 2008).

Mancato 
pagam ento per 
oltre 60 g iorni: 

sca ttano autom aticam ente interessi d i m ora  a  favore del vettore (ex D. 
Lgs.  231/ 2002).

Oltre il 90۹ g iorno: si agg iunge una sanzione am m inistra tiva  pecuniaria  pari a l 10% 
dell’im porto in fa ttura , com unque non inferiore a  1.000 €  (art. 83- b is, 
com m i 13 e 14).

Art. 83- b is com m a 13- b is 
Le d isposizioni d i cui a i com m i 12 e 13 si app licano anche a lle p restazioni fa ttura te dag li opera tori 
della  filiera , d iversi da i vettori, che pa rtec ipano a l servizio d i trasporto d i m erc i su strada .
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Te m p i d i p a g a m e n to  e  c irc o la re  MIT 30 .10 .20 25
RISCHI PER LA COMMITTENZA

Violazioni d iffuse o reitera te: 

AGCM può intervenire d ’uffic io o su segna lazione del c red itore o del Com ita to Centra le Albo 
Autotrasporta tori.

Abuso d i d ipendenza  econom ica*: 

nei casi p iù gravi l’AGCM può app licare le sanzioni ex art. 15 L. 287/ 1990, fino a l 10% del fa ttura to 
annuo dell’im presa.

Chi non paga puntua lm ente rischia  anche un serio danno reputaziona le.

* Si considera  d ipendenza  econom ica  la  situazione in cui un im presa  sia  in g rado d i determ inare, nei rapporti com m erc ia li con un'a ltra  
im presa , un eccessivo squilib rio d i d iritt i e d i obb lighi
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«Nu o vo » a rt . 6 - b is: i p rim i 3 c o m m i

Com m a 1 -  Franchig ia  d i a ttesa
 fra n c h ig ia  d i 9 0  m in u ti per l'a tte sa  d e c o rre n te  d a ll'a rrivo  d e l ve tto re   a l luogo d i carico o scarico 
della  m erce .

Com m a 2 -  Indennizzo per rita rdo
 in d e n n izzo  d i 100  € / h  p e r o g n i o ra  o  fra zio n e  d i o ra  d i rita rd o .
  riva lu ta to  a u to m a tic a m e n te  c o n  c a d e n za  a n n u a le  su lla  b a se  d e ll’in d ic e  ISTAT FOI (fa m ig lie , 
im p re se , o p e ra i).
 L'in d e n n izzo  n o n  è  d o vu to  q u a lo ra  il su p e ra m e n to  d e l p e rio d o  d i fra n c h ig ia  s ia  im p u ta b ile  a l 
ve tto re .
 o b b lig o  so lid a le  p e r c o m m itte n te  e  c a ric a to re , s a lvo  d iritto  d i riva ls a  tra  i c o o b b lig a ti n e i c o n fro n ti       
d e ll’e ffe ttivo  re sp o n sa b ile .
 Il d iritto  a ll’in d e n n izzo  si p rescrive in un anno (a rt. 2951 c .c .) . 

Com m a 3 -  Superam ento tem p i d i ca rico e sca rico 
 Stesso indennizzo d i 100 euro p e r il su p e ra m e n to  d e i te m p i o p e ra tivi d i c a ric o  e  s c a ric o , purché 
c o n tra ttu a lizza ti (ris u lta n ti d a l c o n tra tto  d i tra sp o rto  e  d a lla  d o c u m e n ta zio n e  d i a c c o m p a g n a m e n to  
d e lla  m e rc e  o  o g n i a ltro  d o c u m e n to  so tto sc ritto  d a l c a ric a to re , c o m m itte n te  o  ve tto re ).

L’art. 4 d e l De c re to  In fra s tru ttu re  h a  integra lm ente sostituito  il ve c c h io  art. 6- b is d e l D. L. 21 
n o ve m b re  2005 , n . 28 6
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Le  p rin c ip a li d iffe re n ze  in  s in te s i

Mo d ific a  
in tro d o tta  
c o n  il D.L. 

In fra s tru ttu re  
-  Le g g e  n . 

105 / 2025  (d i 
c o n ve rs io n e  

d e l D.L. 
73/ 2025) 

Mo d ific h e  
rile va n ti 
a ll’a rt. 6 -

b is  d e l 
D.lg s . 

28 6 / 2005  

* Nei tem p i d i a ttesa  sono com presi anche i period i d i a ttesa  del 
vettore dovuti a ll'ina ttività  del com m ittente, del ca rica tore o del 
destina ta rio della  m erce

 Fra n c h ig ia  p e r i te m p i d i a tte sa * a l c a ric o   
p a ssa  da 120 a  90 m inuti p e r c ia sc u n a  
o p e ra zio n e

 In d e n n izzo  in  fa vo re  d e ll’a u to tra sp o rta to re  
in c re m e n ta to  da 40 a  100 euro p e r o ra  o  a n c h e  
fra zio n e  d i o ra

 Obbligo solida le in  c a p o  a l c o m m itte n te  e d  a l 
c a ric a to re

 Pre vis to  lo  s te s so  in d e n n izzo  in  c a so  d i 
superam ento dei tem pi d i esecuzione 
m ateria le d e lle  o p e ra zio n i d i c a ric o  e  sc a ric o
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Fa vo re  p e r fo rm a  s c rit ta  d e l c o n tra t to

Art. 6 c . 3  
Tra  g li 

elem enti 
essenzia li 

dei contra tti 
stipula ti in 

form a

Lettera  e-
b is) i tem pi 

m assim i per 
il carico e lo 

scarico 
della  m erce 
trasporta ta

 Ne l c o n tra tto  d o vra n n o  e sse re  in d ic a te  le  
istruzioni a l vettore sul luogo ed  i tem pi/ orari  d i 
ca rico/ scarico ;

 L'in d ic a zio n e  d e i te m p i m a ss im i d i e s e c u zio n e  
d e lle  o p e ra zio n i è  necessaria  per a tt ivare 
l'indennizzo previsto da l com m a 3: s e n za  u n  
te m p o  m a ss im o  p a ttu ito , n o n  e s is te  u n  
p a ra m e tro  o g g e ttivo  p e r d e te rm in a re  il rita rd o  
o p e ra tivo .

 La c ircolare del MIT rile va  “l’im portanza rivestita  
da l contra tto d i trasporto ( il d .lgs. 286/ 2005 è 
im pernia to sul favor verso il contra tto scritto) e 
delle ind icazioni fornite a l vettore c irca  il luogo e 
l’orario d i svolg im ento delle operazioni d i carico o 
d i scarico”.

 Reg im e p iù gravoso per il com m ittente in  c a so  d i 
m a n c a n za  d i c o n tra tto  o  c o n tra tto  se n za  i 
re q u is iti p re sc ritti
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Ne lla  fra n c h ig ia  p e r i te m p i d i a tte sa  è  
ricom presa anche l’operazione d i carico e 
scarico? 

La norm a sui tem pi d i a ttesa è derogab ile o 
no da lle parti?

I d u e  te m i p iù  c o n tro ve rs i, a n c h e  a lla  lu c e  d e i 
c h ia rim e n ti d e l  MIT d e l 4  n o ve m b re  20 25
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Distinzione fondam enta le
La norm ativa  introduce una d istinzione cruc ia le tra  due 
tipolog ie d i tem pi che spesso vengono confuse m a che 
hanno d isc ip lina  e conseguenze d iverse.
 La  fra n c h ig ia  d i 9 0  m in u ti a l c o m m a  1 s i rife risc e  

e sc lu s iva m e n te  a ll'a tte s a , o s s ia  il te m p o  c h e  in te rc o rre  
d a ll'a rrivo  d e l ve tto re  fin o  a ll'in izio  e ffe ttivo  d e lle  o p e ra zio n i 
d i c a ric o  e  sc a ric o . 

 Le  o p e ra zio n i m a te ria li d i c a ric o  e  sc a ric o  so n o  in ve c e  
d isc ip lin a te  se p a ra ta m e n te  d a l c o m m a  3.

Indennizzi per a ttesa  e operazioni carico/ scarico: reg im i 
d iversi
En tra m b i i tip i d i rita rd o  g e n e ra n o  d iritto  a ll'in d e n n izzo , m a  
c o n  te m p is tic h e  d ive rse :
 Atte sa  a lle  o p e ra zio n i o ltre  9 0  m in u ti: in d e n n izzo  c o n  

fra n c h ig ia
 Sfo ra m e n to  te m p i o p e ra tivi: n e ssu n a  fra n c h ig ia  su i te m p i 

c h e  p o sso n o  e sse re  s ta b iliti c o n tra ttu a lm e n te

Te m p i d i a t te s a  vs  Te m p i d i c a ric o / s c a ric o
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Te m p i d i a t te s a  vs  Te m p i d i c a ric o / s c a ric o
Su l p u n to  g ià  il decreto del Direttore Genera le del del MIT del 2011 sp iegava com e interpretare 

l’a rticolo 6- b is. All’a rticolo 2, com m a 3, si d iceva chiaram ente:

Sulla  stessa linea d ’onda è la  p resentazione a lla  Cam era del d isegno d i legge del D.L. 
Infrastrutture che, a  pag ina 20, sp iega la  d ifferenza tra  tem pi d i a ttesa e tem pi d i esecuzione 

m ateria le: 



11 La  n o rm a tiva  è  d e ro g a b ile  d a lle  p a rt i?

Soppressione della  c lausola  d i deroga pattizia  prevista  nella  versione orig inaria  della  norm a 
del 2010

Ratio urgente e pubb lic istica  del DL Infrastrutture

Obiettivo del leg isla tore d i ra fforzare le tutele in favore dell’autotrasporto

Introduzione d i un obb ligo solida le d i pagam ento in capo a l ca rica tore

Chiarim enti forniti da l Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti  4 novem bre 2025 SOURCE
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La d isposizione non è derogab ile da lle parti

https://www.uominietrasporti.it/wp-content/uploads/2025/11/Circolare-MIT-n.-0013485-del-4-novembre-2025.pdf
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Ulte rio ri q u e s t io n i
Tra c c ia m e n to d ig ita le d e g li o ra ri

Il ve tto re  p u ò  d im o s tra re  l’o ra rio  d ’a rrivo  n e l 
lu o g o  d e lle  o p e ra zio n i  c o n  s tru m e n ti d ig ita li 
q u a li il p ro p rio  sistem a sa tellita re d i 
geoloca lizzazione del veicolo oppure il 
tachig ra fo intelligente d i seconda 
generazione (com m a 1)

Ai sensi del com m a 4 dell’a rt. 6- b is il 
conducente ha  d iritto d i visionare  la  
regola rità  delle operazioni d i carico, con 
particola re riguardo a lla  sistem azione dello 
stesso sui veicoli, anche per responsab ilità  
sul corretto fissagg io dello stesso (a rtt. 164 e 
167 Cod ice della  Strada–sanzioni).

1

2
Presid io a lle operazioni

Tem a  sul tem po d i 
conservazione delle  

reg istrazioni e telecam ere

Tem a coord inam ento p iani 
opera tivi d i sicurezza e DUVRI 

dei term ina l portua li



13 Alc u n i d e i te m i ( a n c o ra )  in  d is c u s s io n e

Franchig ia  cum ula tiva  che ricom prende a ttesa ed operazioni d i carico e scarico

Forza  m agg iore: rita rd i im putab ili a  inc identi o congestioni strada li? 

Com patib ilità  con la  Congestion fee

Carico e scarico a ll’estero? Il d e c re to  d e l Dire tto re  Ge n e ra le  d e l MIT 2011 c h ia riva  c h e  le  
o p e ra zio n i d i c a ric o  e  sc a ric o  d o ve sse ro  a vve n ire  in  te rrito rio  n a zio n a le  (a rt. 1)

Definizione d i  Carica tore: «L’im presa o la  persona g iurid ica  pubb lica  che consegna la  m erce a l 
vettore, curando la  sistem azione delle m erc i sul veicolo ad ib ito a ll'esecuzione del trasporto»

E il vend itore EXW c h e  
«c a ric a » su l m e zzo ?



lcalex.it

Avv. Da vid e  Ma g n o lia
d a vid e .m a g n o lia @lc a le x.it

https://www.linkedin.com/company/lca-studio-legale/
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